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Branchenstrukturwandel

|G-Metall-Betriebsrate diskutierten

Die KfzGVO hat nur in beschranktem MaRe Einfluss auf den anhaltenden Konzentrationsprozess

Diskussionsrunde
mit Vertretern der
Industrie (v.Ii.):
Astrid Gottschall
(DaimlerChrysler),
H.G. Mendlius (ISF),
Jarg Ullrich (Ford),
Dr. Stefanie Weimer
(ISF), Helmut
Hennecke (IGM
Hauptvorstand),
Emmerich Engels
(VW), Herbert
Weber (IGM Haupt-
vorstand)

Auf einer Tagung der Hans-
BocklerStiftung diskutierten
Betriebsrate der |G Metall aus
KfzBetrieben {iber den Struk-
turwandel im KfzGewerbe.
Im Mittelpunkt der Erérterun-
gen standen dabei der Kon-
zentrationsprozess und die
Kfz-GVO. Einfithrend erlauter-
te Dr. Stefanie Weimer die Er-
gebnisse eines Forschungs-
projektes des Instituts fiir
sozialwissenschaftliche For-
schung (ISF) zu den Auswir-
kungen des Strukturwandels
auf die Beschaftigten im Kfz-
Gewerbe. Das Fazit: Die Be-
schaftigungsstruktur ent-
wickele sich weg vom klassi-
schen  KfzMechaniker hin
zum Dienstleister rund ums
Auto. Daher werde neben
steigenden  Anforderungen
an die Fachkenntnisse die so-
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nachkommen.
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Exporteuren
Grundversorgung  mit

ziale und kommunikative
Qualifikation der Mitarbeiter
immer wichtiger. Im Gegen-
satz zu Anforderungen von
Herstellerseite gewénnen die
markeniibergreifenden Quali-
fikationen an Gewicht.

Ein Grundvertrauen ist
erforderlich

Die Untersuchung kam eben-
so wie die anschlieBende Dis-
kussionsrunde zu dem Ergeb-
nis, dass die neue KfzGVO
den Konzentrationsprozess in
der Branche nicht verursacht,
sondern hochstens etwas be-
schleunigt habe. Dennoch
konnten die Betriebsrate
(ebenso ein teilnehmender
KizUnternehmer) der EU-Ver-
ordnung wenig Positives ab-
gewinnen. Die Hersteller hat-

KOSTENFREI IM INTERNET

Mit threm neuen Internetauftritt und der
gleichzeitigen Freischaltung einer Vielzahl
von Informationen will die Bundesagentur
fir AuBenwirtschaft (bfai) ihrem Auftrag zur
Forderung der AuBenwirtschaft noch besser

steht  unter

kostenfrei

zur Verfiigung. Eine Vielzahl von allgemeinen
Wirtschaftsdaten und -trends, rechtliche Ba-
sisinformationen zu wichtigen Handelspart-
nern sowie ausgewahlte Brancheniiberblicke
sind kinftig im Internet frei verfiighar. Glei-
ches gilt fiir Zolltarifinformationen und Ge-
schaftskontaktwiinsche.

Spezielle und tiefergehende bfai-Informatio-
nen sind kostenpflichtig abrufbar.

ten versucht, die durch die
GVO vorgegebenen Beschran-
kungen mit iiberzogenen
Standards zu kompensieren.
Dies habe eine Kostenlawine
ausgelost, die viele Betriebe
nicht verkraften kénnen. Un-
terschiedlich beurteilten sie
die Mdglichkeiten einer Mehr
markenstrategie, aber auch
hier tiberwog die Skepsis.

Beklagt wurde die Tendenz
zur Tarifflucht und die Behin-
derung der Arbeit und der Bil-
dung von Betriebsraten.
Dabei konne eine von einem
Grundvertrauen gepragte Zu-
sammenarbeit fiir beide Sei-
ten von Nutzen sein. Dies
gelte insbesondere, wenn
man Neuerungen (wie die
Einfiihrung leistungsorientier-
ter Entgeltsysteme) auspro-
biere, meinte auch der anwe-
sende KfzUnternehmer.

Ein Mitglied des IG-Metall-
Hauptvorstandes unterstrich,
die Gewerkschaft stehe Leis-
tungslohnsystemen offen ge-
geniiber. Diese miissten aber
transparent und weniger an
quantitativen, als vielmehr
verstarkt an qualitativen Kri-
terien ausgerichtet sein.

Auch die Vertreter der an-
wesenden Hersteller Ford,
DaimlerChrysler und VW rela-
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tivierten die "Auswirkungen
der GVO auf die Entwicklung
ihrer  Vertragspartnernetze.
Betrachte man die Zahl der
Héndler- und Servicebetriebe
vor dem Inkrafttreten und
heute, so seien die Unter
schiede nicht sehr groB. Der
Konzentrationsprozess habe
lange vorher eingesetzt und
gehe sicher auch noch weiter.
Gleichzeitig konne und werde
kein Volumenhersteller auf
ein flachendeckendes Part-
nernetz verzichten.

Der Vertreter der General-
direktion Wettbewerb, der
iber Ziele und Umsetzung
der GVO aus Sicht der EU-
Kommission berichten sollte,
hielt sich mit Wertungen sehr
zuriick. Er bestatigte, dass ins-
besondere aus Deutschland
zahlreiche Beschwerden (iber
das Verhalten von Herstellern
eingegangen waren. Die
groBere Sensibilitat deutscher
Marktteilnehmer habe sich
aber auch in der Vergangen-
heit auf anderen Wettbe-
werbsgebieten gezeigt. Auf
der anderen Seite habe man
von Handlerm auch viel Zu-
stimmung, z B. zur Erleichte-
rung von  Mehrmarkenver-
trieb und Mehrmarkenservice,
erhalten.

Die Kommission werde
2008 einen Evaluierungsbe-
richt zur GVO vorlegen. Sie
fordere alle Beteiligten auf, in
diesem Rahmen ihre Erfah-
rungen und Vorstellungen
mitzuteilen. Dies wiirde in die
Entscheidung iiber eine kiinf-
tige Regelung des Automo-
bilmarktes in der EU ein-
flieBen.
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