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Vorbemerkungen

Der spezifische Charakter grosstadtischer Sozial- und ¥irt-
schaftsstruktur war und ist - an sich und in seiner W¥irkung

auf bzw. seiner Jiederspiegelunz durch stidtebauliche Strukturen
« Gegenstand vielfaltiger Analysen mit stark variierender
qualitat.

Pur eine heute immer noch mdchtige konservative Denkrichtung

ist der scheinbar unaufhaltsame Verstadterungsprozess, d.h.

die Konzentration immer grosserer Bevolkerungsteile in standig
wachsenden grosstadtischen Ballungszentren, eine der schlimmsten
Krankheiten der modernen Zeit, die einerseits zur Vermassung
der Stadter, andererseits zur Verddung, sozlalen Versteppung

und Ausblutung des flachen Landes fﬁhre.l

Soziographie, Sozialokologie und Sozialgeographie haben in oft
muhevoller Arbeit mehr oder minder wichtige IZinzelaspekie der
Sozial- und Wirtschaftsstrukturen von Stadten beschrieben und

Klasgifiziert.

Die Nationalokonomie ist bestrebt, anhand von makro~ckonomigchen
Entwicklungsmodellen spezifische Standoritvorteils und -nachteile,
Jachstumschancen und ¥achstumshemmnisse aus den vorgefundenen
Jirtschaftsstrukturen und ihkrer neueren Intwicklung abzuleiten,
wahrend Soziologen, in mehr oder minder ausgepragten Masse auf
ad hoc Fragestellungen antwortend, einzelne Zusammenhange,
dJirkungen bestimmter Paktoren oder die Heproduktion objektiver
Ftrusbyren im Bewusstsein der Bﬁrger untersuchen.

l)Obwohl noch gar nicht so sicher ist, ob denn tatsachlich in
nennenswertem Unfang eine Bevolkerungsabnahme auf dem flachen
Land gegeniber der vorindustrieilen Periode stattgefunden hat,
cder ob nicht vielmehr lediglich die Stadte den grossten Teil
des Bevolkerungswachstums an gich gezogen haben.
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Stadtebauer und Verkehrsplaner endlich schen sich zunchmend
veranlasst, ihren Entwicklungsplanungen sozioockonomische An-
nahmen zugrunde zu legen, dic freilich im allgemeinen nur mit
hochst globalen Grossen wie etwa Bevdlkerungszabhl oder Zahl
der Arbeitsplatze in sehr grober besaggregierung operieren,
sofern sie nicht Uberbhaupt Kategorien uunkontrollierbsarer

Ideologien zuzurechknen sind.

Es ist sicher nicht Ubertrieben, wenn man sagt, dass es heute
kauin einen moglichen Geienstand wissenschaftlicher Analyse und
praktischer Gustaltung gibt, der beil allen Beteiligten und
Intercssierten soviel Unbehagen und Unsicherheit erzeugt, so-
viel offene Fragen aufwirft und durch ein solches Missverhaltnis
zwischen Tragweite taszlich getroffener sntscheidungen und ihrer
rational Uberprifbarsen Legitimation aufwelist wie die moderne
Grosstadt. Angesichts der hohen Kosten und der langen Lebens-
dauer der materiellen Infrastruktur unserer Stadte wird doch
durch jede heute getroffene Sntscheidung die idntwicklung und
Funktionsfahigkeit viesler Bereiche des stadtischen Lebans auf
Jahrzehnte beeinflusst, ja prajudiziert.

Die Ungeklértheit langfristiger Intwicklungstendenzen {(ist die
Verstadterung unausweichlich oder etwa durch Ausbau der materi-
ellen, sozialen und kulturellen Infrastruktur des flachen Landes
aufzuhalten? Welche Anforderungen werden Bebtriebe als Arbeit-
geber, Produzenten und Distributoren und Sinwohner als Arbeit-
nehmer, Burgzer, Konsumeuten und Teilnehmer am Frzsizeitleben an
die Stadte von morgen stellen?), die aufs bitterste mit der
Tragseite unserer heutigen Eutscheidungen kollidiert (die Privi-
legierung des Individualverkehrs in den funfziger Jahren pra-
Judiziert z.B. die Batyicklung unserer Verkehbrssysteme bis weit
in die siebziger, wenn nicht achtziger Jabhre hinein, beeinflusst
in diegser Zelt nicht zuletzt auch die Standortwahl der Betriebe
und die JYohnungswahl der Haushalte und kann iber diesen Sekunddr-
effekt verhangnisvolle Konsequenzen fur die fentabilitat der viel-
leicht gegen fnde des Jahrhunderts voll ausgebauten modernen
Massenverkehrssys@eme in Grosstadten haben; oder, viel direkter:
die dohnsiedlungen, die in den funfziger Jahren entstanden siad,
missen aus 6konomischen Griinden sicherlich noch zwel oder drei
Jahrzehnte steheubleiben, selbst wenn sie dann mit den Pediirf-
nissen ibrer BWinwohner und eines funktionierenden Stadtgefuges

nur mehr wenig libereinstimmen), kann nur reduziert werden, wenn
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es gelingt, eln einigermassen adaquates, in sich stimmiges und
alle wesentlichen Faktoren einbeziehendes Funktions- und Tnt-
wicklungsmodell urbaner Grosstrukturen aufzustellen. Dieses
¥odell muss notwendigerwelse 1nterdisziplindren Charakter haben;
¢s auss Faktoren integrieren, fir deren Beschreibung von Fall
zu Fall verschiedene Fachrichtungen, insbesondere Nationalcko-
nomie, Soziologie, Stadtebau und Lechre des wmodernen sasssn- bazw.
Individualverkehrs zustaondig sind, Jobei dieser Integrations-
vorgang selbst eine Aufgabe darstellt, auf die keine der unmit-
telbar betroffenen Jissenschaften auch nur halbwegs vorbereitetd

ist.

In folgenden sel lediglich versucht, auf eine sehr provisorische
Teise elnize dleser Fsktoren - priunzipiell ohne slicksicht auf
fachliche Zustandigkceiten, aber unter Devorzugung der Sozial-
wissenschaften - zu definieren und in ihrer Zusamncuflgbarkeit
zu betrachten; das Zrgebnis kann bestenfalls ein erster Lristal-

lisatiounsklumpen ¢ines adiguaten Locdslls scin.

1., Die Grundbegriffe

Das Spezifikum der Grosstadt liejt in der raumlichen konzen-
tration sozio-okonomischer Funktionen. Diese Kombination und
Interdependenz raumlicher bzw. cuasi-raumlicher und sozio-okono-
mischer Faktoren machen den elgentlichen Reiz, aber auch die
fundamentale Schyierigkeit einer Analyse von Stadtstrukturen aus.

a) Die sozio-Okonomischen Grosscn: Bedurfuois, Bedarfsdeckung
und karkt

Im Interesse einer mdglichst grossen Hlarheit und Iraktika-
bilitdt dos Modells seien wenigstens provisorisch die vielfaltigen,
sich inucrbalb einer Stadtstruktur vollziehend:>n sozialen und
okonomischen Bezichungen und Funktionen unter den allgemeinen
Eategorien vou Bedurfunis, Bedarfsdeckung und harkt subsumiert.
Es vesteht sich von selbst, dass eine genauere Analyss die An-~
wendbarkeit dieser Kategorien teilwmeise in Frage stellt; genauer
gesagt wird eine solche Analyss ergeben, dass viele und wichtige
Beziebungen und Irozesse mit diesen Begriffen nur unzureichend
beschrieben werden konnen. Auf dzr ander:sn Seite eilaubt dic
Verwendung dieser {ategorien eine grobe Abstraktion und raschere
Verstindigung, die iam Augenblich dringend notwendly ist.
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Besonders missverstdndlich kann der Regriff des larktes sein,
der hier nicht mur im strengen ockonomischen Sinng gebraucht
werden soll, sondern sehr viel allgemeiner zur Bezeichnung ciues
sozizlen Grundtyps, namlich ¢ines Austauschsystems mit offencin
Charakter, und an dem unter ang:bvaren Bedingungen beliebig
vizle Personen und Institubionen in beliebiyg intensiver ieise

teilnehmen konnooa.

Rediirfnisse und Bedarfsdeckun; sctzen Subjekte voraus, die
ihrerseits zunachst in zwvel Hauptgruppen eingeteilt seien,

namlich

—- Betriebe (einschliesslich Offeatliche Verwaltungen), die als
Produzenten, Arbeitgeber, Distributoren, Verwmittler und ahn-

liches handeln konnen;

- Haushalte, dile vor allew Bedurfnisse des Johneus, des [Housu-
mierens, der Teilnabhme an verschiedenen kulturallen Systemen

und des Arbeitens manifegtieren.

Fur beide Gruppen von Wirtschaftssubjekten ist charakieristisch,
dass siec gleichzeltig eine grosse Zabl verschiedenartiger Be-
durfnisse haben und zur Deckung ibhres Bedarfs permaunent oder
intermittierend an verschicdensan hdrkten - und zwar oftmals

simultan - teilnehmen missen:

- z.B. ¢in Betrieb (etwa des produziersnden Gewerbes) inter-

mittierend (bel Irweiterung oder Neubau von Betriebsanlagzen)
am srundstucksmarkt, permanent am markt fir gobstoffe und
Halbfertizwaren, permancnt am Arbeiltsmarkt als Nachfrager von
Arbeiltskraften, permanent am Absatzmarkt, iantermittierend aa
Kapitalmarkt usw. (dbnlicheg gilt wmit leichten Modifikationen

auch fir die aaderen Typen von Betrieben);

- ein Baushalt intermittierend am Johuungsmarkt, permanent an

den Jfarenmirkten fur Guter des tidglichen Bedarfs, iu jeweils
spezifischer feise intermittierend oder permancnl am Arbeits-
markt, intermittierend an den hMarkteun fur hochwertige Anschaf-
fungsguter, intermittierend oder permanent an den verschiedenen
hier als Quasi-Markte betrachteten kulturellen Systemen usw.

Wie sich noch zeigen wird, ist die Zinheit der an verschiedenen

kigrkten partizipierenden Jirtschaftsubjekte cine zentrale Fra-

misse der Analyse urbaner Struktur.
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b) Die rdumlichen Faktoren: Eage und Distanz

Die raumlichen Faktoren stehen unter dem Geselz der Anapp-
heit. Raummangel und Distanz wirken infolgedessen als atio-

nierungsfaktoren, dic zwischen Bedirfnis und Sedarfsdsckung 9
treten; sie erzwingen eine Hierarchisierung der bedlirfulsse
Rttt = - B e R

gemdss dem Grad, in dem sie Bedarfsdeckung trotz riumlicher

Tnge oder zu Uberwindender Distanzen gestatten. it anderen
Worten nshien nicht alle in einer Stadt ansidssizen Vlrtschafts-
subjekte in zl.icherm Umfang an allen sarkteun teil, sclbst wenn
ein Bedirfnis hierzu vorhanden wars. Vielmehr s¢l angenommen,
dass das Verhalten der wWirtschaftssubjekte rational erfolgt,
d.bh. ws so intensiver zur Teilnahme an <inem bestimmten Markt
drangt, Jje dringlicher das entsnrechende Bedurfnis 1st. Aller-
dings muse in erster Instanz dicse Annahme eines insofern ratio-
nalen Verhaltens der UTirtschaftssubjceckte modifiziert werden durch
den Verwels auf dic zeitliche Pixicrung und die hieraus entste-
hende mogliche Diskontinuitat wichtiger Verhaltensaspekte: 5o
konnen Standorteuntscheidungen cines Betrisbes oder wWohnungswahl-
entscheidungen eines Baushaltes im gogelfalle nicht kurzfrisftig
revidiert vserden, woenn sich Bedingungen der Zugdanglichreit zu
bestimmbten w~ichtlgen Markben verand:zrn; desgleichen kann die
Teilnahiwe an kulturellen Systemen cbenso lanere Zeit unter
relativ irrational gesordenen Bedinjungen beibehalten werden

wie ein Arbzsitsplatz.

2. Die zentralen snalytischen Ansatze

Akzepbiert man die relativ simplen, im vorstehonden aufge-
fuhrten Begriffe, so erszibt sich bereits vin scehr kowpliziertes
System der Analyse.

a) srmittlung der fur urbane Struxturen relevanten Bedlirfuisse

Die spezifischen formen der Dedarfsdeckuny spezlfischer Be-
dirfunisse haben zur Folge, dass die raumlichen Faktoren in ver-
schiedenen Unfang als Zuganglichkeitsschwelle vor den betreffen-~
den Markten fungieren. Betrachtet man die mozlichen axarkte, an
denen die cinzelnen [ategorien von Subjekten partiziplercn wollen
oder wmlissen, so lasst sich relativ rasch cine Gruppe von Marktsa
und von ihnen korrespondiercunden Bedirfnissen ausscheiden, diz
von den raumlichen Faktorun praktisch nicht becinflusst werdzn.
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Typische Belspiele hierfur sind der Kapitalmarkt als diz Be-
triebe interessierender Harkt und dice diversen Informations-
systeme als fur de¢un Haushalt wichtiger (uasi-karkt. Bei anderen
Warkten ist die Zugnanglichkeit zwar von aummanzel und/oder
Distanz abhangig, Jjedoch nur in Grosscnorduunzen, die den KHabmen
urbaner Strukturen sprengeu: fur einen Betrieb mit Siscsnbahn-
anschluss fallt es kaum ins Gewicht, ob seinz Hohstoffe {iber
600 oder 700 km transportiert serden miusssen; snergicanschliisse
lassen sich im allgemeinen mit auf die Dauer relativ geringen
Kosten Uber Intfernungen bin bherstelien, die weit Uber den
Radius von Grusstadtbzgebicten hinasusreichen; bel der Teilnahme
der Haushaltun e¢n am Touristikmarkt in Form der jahrlichen Ur-
laubsreise spielt ecine Verlingerung oder Verkurzung der Relse-
gntfernung von 20 oder 3C kn kaum eine Rolle.

Fur die Analyse urbaner Strukturcen sind nur diejenigen Bedurfnisse

und arkte bedyutsam bei denen rauwliche Falboren als Zugduglich-

kbltssﬂerren in n>nnunswprtbm Unfang in Frage kommen. Dies gilt
“insbescndere BLHuPSGltS fiir Beaurfnlosu, dervn Decuuno direkt
cder indireikt durch den Grundsticksmarkt crfolgt oder von ihm
beeinflusst wird (alsoc lasbescudere das Bedurfnis nach Standort-
fldche und Johnung), sowic fur Bedlrfnisse, selche die persdnliche

Teilnahxze von Individuen an Harxten verlangen.

Diese auf den ersten Blick ganz triviale Unterscheidung ist u.a.
deshalb so bedeutuangsvoll, well im Zu.e der Intwicklung unserer
industriellen Gesellschaft sich sehr wohl die raumliche Bedingt-
heit bestimmter Formen der Bedarfsdeckung vermindern kann, damit
aber bestimmte karkte ibren fruhoren lokalen Charakter ganz oder
iberwiegend verlieren und somit aus dem konstitutiven sozio-dko-
nomigchen System der Stadt herausfallen.

b) Differengierung der ¥irtschaftssubjekt: nach BedlUrfunisstrukturen

Konzentriert man sich auf dic Markte, deren Zugang durch raum-
liche Faktoren erschwert werden Xann, und gebt man weiterhin von
der Pramisse der Zinhelt der an d=n verschiedenen darkten parti-
zipierenden Jirtschaftssubjekte aus, so ergibt sich unmittelbar,
dass wir mit einer recht breiten Vielfalt von spezifischen Bedurf-
nisstrukturen verschiedener fatezoricn von Wirtschaftssubjekten
zu rechnen haben, die wit mebhr oder minder grosser Intensitat auf

die Teilnshme an Jjewells spezifischen Farkten drdngen. Jgiter

Lutz (1969): Versuch zur Definition einiger Elemente eines sozio-6konomischen Modells
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unten sei versucht, einige Beispiele fur derartige Bedurfnis-
strukturen bzw. von ihnen konstituierte Bedarfsdeckungsprofile
zu geben. Die verschiedenen Aspekte des Verhaltens der dirt-
schaftssubjekte - also kounkret gesprochen die Standortwabl oder
Binstellungspolitik eines Betriebes; Johnungswabhl, Arbeitsplatz-
wahl, Binkaufs- und Freizeitgewohnheiten eines Haushalts oder
einzelner seiner Mitglicder - hangen mehr oder weniger eng mit-
¢inander zusammen und werden mehr oder wenlger deutlich als
zusammenhdngend perzipiert. Siec sind jeweils durch eine spezi-
fische Hierarchie der Bediirfnisse und damit durch spezifische
Bereitschaft gekennzeichnelt, grossere oder geringere Kosten fir
dig Teilnahme an bestimmben Farkten oder Teilmarkten aufzuwenden.

Ob derartige Bedirfnisstrukturen dboerhaupt cmpirisch ermittelt
und nicht bloss bestenfalls aus bekannten Kennzeichen der be-
treffenden “irtschaftssubjekte gefolgert werdenm kOnnen oder aber
retrospektiv aus den beobachteten Bedarfsdeckungsprofilen abge-
lecitet werden musscu, lédsst sich gegenwartlg noch unicht sagen.

An sich sind zumindest hypothetische Aussagen Uber Bedlirfnis-
strukturen von grosser JVichtigkelt, da ja sowohl die einzelnen
Bedurfnisse wie ihre Hierarchie schr starken Veranderungen uanter
der ¥Yirkung zahlreicher Faktoren unterliezen und da diese Faktorsn
auf dem Usnweg uber die Veranderung der Zedurfnisprofile in schwer-
wiegendem Masse das runktionizsren und die Funktiounsvoraussetzungsn

grosstadtischer Strukturen beeinflusseon kounen.

¢} Die Berechnunz der Bedurfnisse an den raumlichen Faktoren:

die Augbildung von Bedarfsdeckungsprofilen

Die raumlichen Faktoren der unge und stanz wurden weiter
oben angefiuhrt als Rationierungsfaktoren, an denen sich die
Dringlichkeit des Bediirfnissss nach Teilnahme an ¢inem bestimmten
Markt zu eracisen hat. Bel der Aralyse dicses iwationlerungseffektes
sind zwel eclemeuntare, vor allem die empirische Zrmittlung und
Klarung stadtischer Struktur ausserordentlich erschwerendc Tat-

sachen zu bericksichtigen:

- “nge und Distanz konnen sich oftmals komplementar zueinander
verhalten: Um die Distanz zu einecm Ort dsr Bedarfsdeckung zu
verrin:ern, muss in erster Instanz (dieser Zusammenhang wird
allerdings durch die zweite Tatsachue mbglicherweise relativiert)
grossere inge in Kauf genomuwsen werden; war, aus welchen Grinden

auch immer, fir dic Befricdigung wichtigcer SBedurfnissce hohen
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Raumbedarf hat, muss demgegeniber bereit sein, grosscre Zelt-
Jege~Kosten selbst zu tragen oder auf seinen Marktpartner ab-
zuwdlzen. Der Rationilcrungscffekt der raumlichen Faktoren
vollzisht sich oftmals in cinem zwosidimensionalen Koordinaten-

systems

- Enge und Distanz kOnnen in crheblichem lMasse durch stadtebau-~
liche rassnahmen sowic die Ordnung und Struktur des Verkehrs-
systexs negatliv und positiv beeinfiusst werden., Sie sind keine
dirciten Funktioncn der Lodenilach. und zeographischen aAus-

dehnung.g)

Das konkrcte Verhalten der jirtschaftssubjekte, das Ja nicht in

isolierte Bediirfnisse und isolierte Bedarfsdeckung aufgelost,

sondern stets in sciner Finbelt gesehen werden muss, entspricht
danit je einem spaezifischoen Bedarfsdeckungsprofil, bei dem die
privilegiertesten Bedirfnisse auf Kosten weniger privilegicerter

Bediirfnisse sich in der <¢inen oder anderen Jelse gegenliber den

réumlichen Faktoren und den von ihnon ausgehendoen Bebhinderungs-

effekten der Zuganglichkeit durchsetzen.

Derartige Bedarfsdeckungsprofile fir spezifische Xategorien von
Wirtschaftssubjekten 1iesseﬁlggne uniiberwindliche Schwierigkeiten
smpirisch untersuchesn und beschreiben. Fruchtbringend werdsn
solche drmittlungen allerdings erst in dew Fasse, in dem man Uber

4
die Wirkuns der raumlichen Faktoren Bescheild ﬂeiSS.))

2)Dieser wichtlzge Tatbestand, der beispielsweise in den besten
Arbelten der Sozialokologle in dem Opericeren mit Isochronkurven
anstelle von geographischen intfernungzskurven seinen Niederschlag
findet, ist offensichtlich e¢iner machtigen Tendonz in der Stadte-
bauvlebre und -praxis entgangen, die durch bewusste Doschrankung
der Baudichte den Rationicerungsceffekt der raumlichen aktoren
nachhaltly vergridssert hat.

5)Praktiscl:- kann die brmittlung von Bedarfsdeckungsprofilen und
die wrmittluazg des Rationicrun;seffektes der raumlichen Faktoren
nur Hand in Hand vor sich gehen, inder man operatioucll nacheln-
ander immer die ¢lune und dann die andere Seric von Tatsachon als
xonstant betrachtet. Binen crsten empirischen Versuch in dieser
Hinsicht unternabm der Verfasscer anlasslich der Analyse der
Standortbedingungen und ihkrer untwicklung im Minchener Stadt-
zentruw; vgl. HARTUNST . IN-LUTZ, City Lilnchen, Frankfurt/M. 1963,

Lutz (1969): Versuch zur Definition einiger Elemente eines sozio-6konomischen Modells
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Nun durfen jedoch diese Bedarfsdeckungsprofile der einzelaun
Jirtschafitssubjekte wiedzrum nicht isoliert, soundern nur in
Komplemcntaritdt zu den Bedarfsdeckungsprofilen ihrer jewscilizen
Marktpartner gesehen werden,mit dencu sic in Guter- oder Leistungs-

sustausch tretoen.

d) Grosstadtischs Puniktionskreise als gleichzeitip sozio-Okonowmisch

und raumlich definicrte parkte

Geht man davon aus, dass

. - - dic Qualltat eincs arktes bezelchnet wird durch vVert und Menge
der auf ihm ausgetauschten FUter und Leistungen

- Wert- und Mengenumsatz cines Marktes unter sonst gleichen Be-
dingungen abhangen voun der Zabhl der an ihn teilunehmenden Anbic.

ter und Nachirager,

s0 ist die Bedarfsdeckunsz suf ¢incm von raumlichen Faktoren ab-
hangigen Markt um so besser mopglich, je grosser dessen Sinzugs-~
gebiet ist, d.h. Jje mehr {irtschaftssubjekte aufgrund ihbrer
typischen Bedurfunisstrukturen in der lage sind, die aus den
raumlichen Faktoren resulticrendcn Zuganglichkeitshemmnisse zu
iber#inden. '

Von allen anderen rauslich bedingten sozio-okonomischen Strukturen
unterscheidet sich damit die 3tadt und insbesondere die Srosstadt
offensichtlich durch die Chance, die sic dJirtschaftssubjekten
bictet, aufgrund der pbysischen oder durch das Verkehrssystem
ermoglichten Nahe permanceunt oder ilntermittierend an einer Viel-
zahl von Markten hoher qualitut zu partizipicren.

kntscheidend sind in divser Aussage die Begriffe Vielzahl von
k#rkten hoher Gualitidt (d.h. Jjewells grossem Binzugsbereich),

die dem ¥irtschaftssubjext mit ertraglichen aufwendungen zur
%)

Ueberwindung der raumlichen ffaktoren zuganglich sind.

4)Viele Utopien der Stadtebau~ und Siedlungslehre erssnnen zwar
prinzipisl]l den hohen wert der Zuganglicbkelt cines karktes,
iberseben jedoch die xolle von karktpluralitat und Marktqualitat

~ beispielsweise weun man Johnhunzén Um ArbDeitsstitten gruppiert
und hierdurch zwar d4dic Zuganallchh it zu einem spezifischen Ar-
beltsmarkt erhoht, aber gleichzeitig den Haushaltuungen und ihrcn
Mitgliedern den Zugang zu anderen Karkten - Markten, die der
Gliterversorgung oder der Bedarfsdeckung mit kulturellen luistungen
dienen oder auch spezifischen anderen Arbeitsmarkteon - cerschwert.

4

Lutz (1969): Versuch zur Definition einiger Elemente eines sozio-6konomischen Modells



"ISFMUNCHEN
- 10 -

Nun bestebt freilich, betrachtet man Lnje und Distanz als
lineare Funktionen von Bodemnflache und geographischer mmtfernung,
vin schelanbar unaufhebbarer Gegonsatz zwischen Grosse elnes
Karkteinzugsgebioctes und Jirvkung raumlicher Faktoren: Jz mehr
¥enschen an cinem lokalisiorten Harst toilonchamen sollen, desto
grogser ist unter dilesen Voraussebzungen die durchschnittliche
fntfernung, die sie zuruickzulogoun habun, und desto grosser macht
sich (vor allem wenn zur Abwicilungz des larktes feste und nicht
beliebig komprimicrbarce Finrichtunzen notwoundiyg sind) die Eauge
bemerkbar. Hicrin lag offensichtlich traditionell, d.h. in vor-
industriellen Gesellschaften, «ine der wichtlisten Boschrankungen
fir das Jachstum von zentrslen Orten nit mehr od:r minder ausge-

5)

pragbem stadtischen Charakter.

HWrst dic modornc Technik hat, insbesondere in der spezifischen
Variant: dcer Verkehrstechnik, diese schelubar clementarcn Zusam-
menhdénge gelockert und die MO, lichkelt zur Ausbildiuny von harkten
geschaffen, die fir weit grossore Zab.en von Wirtschaftssubjektoen
permancent oder mit geringer Mike bz . Hosten in kurzer Periodizi~

tat zuzanglich sind.

Auf der anderen Soeite kann, vird die dominicrende molle der
Marktzuganslicbkeit fur dic sozlo-Skonomische wualitat einer
Stadtstrulitur nicht erkannt, durch znts,rechcnde iissgestaltung
des Verkehrssystems der potenticlle dinzugsbereich von kargten

erheblich reduziert woerden.

Die cmpirische Beschreibung und Analyse derartixer mulbtipler
LGP LI S itoung uid andiySe C ST

Liarktstrukturen mit ihron Jewcilizon sinzugsbercichen durfte

hazé_ﬁfgﬁtigste Aufgabe der sozialwisscuschaftlichea Grosstadt-
forschuny darstellen. Nur dann ist sicv in der bLage, die Beein~
flussungsfaktoren gsonau zu bezeichunen, mit deren Hilfc Stadtubau
und Verkehrsplanung auf goegebens Stadtstrukiuren einvirken konnen,
und die Konseguenzen zu Uberblicken, die von bestimmten dberort-

lich initiierten Intwicklung:n (vic Verdnderungen dkonomischar

5)Der Zinzugsbercich eines stadtischen Funktionskreises war fur
permanente, d.h. alitagliche Zugange auf den RHadius 2ines Fuss-
marsches von maximal ¢in bis eincinbhalb Stunden und fur ianter-
mitticrende Zugdnge mit kUrzervr FPeriodizitat auf dun nadius
¢incs halben Tagemarsches zu Fuss oder mit Yagen reduziert;
hicraus lasst sich cin Nindestbesatz des Landes mit harktorten
und beoli gegeboner Hisdlungsdichte eine maximale Ausdehiung
praktisch aller 3tadtc ableoiton.
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und gesellschaftlicher Grunddaten fur das Verhalten des ein-
zelnsn JFirtschaftssubjekts) oder planerischen Eingriffen aus-
gehen kdnnen.

Eine sclche Analysé einzelner Marktstrukturen und ihres Zusammen-
hangs wird allerdings schr erschwert durch die ~ offensichtlich
je nach Typ der Bedarfsdeckung bzw. Markttyp und nach Kategorie
von Firtschaftssubjekten verschiedene -~ Anpassungsverzfgerung

an neue Verhaltcecnsbedingungen: Sei es wegen der kurzfristigen
Wandlungsunfahigkeit von Artefakten (z.B. Wohnungen und Wohn-
hduser, Verkaufsstellen, Produktionsstidtteas uw.id.), sei es, weil
die okonomische Verhaltensoptimierung der wWirtschaftssubjekte
meist Uber die langerfristige Ausprigung von Gewohnheiten ge-
schicht, darf das Verhalten cines gegebenen Jirtschaftssubjekts
nicht nur unter der Annahme analysiert werden, dass es sich in
Bezug auf die zum Beobachtungszeitpunkt gegebensn Bedingungen
ausschliesslich rational, d.h. ausschiiessiich im Sinne optimaler
Bedarfsdeckung, verhielte. Wege werden vermutlich nicht selten
auch dann noch eine gewisse Zeit beibehalten, wenn sie nicht
mehr der kilirzesten Distanz zu Zieleuw entsprechen; Standorte
werden nicht sofort verandert, wenn sich zeigt, dass anderswo
¢ine bessere¢ Kombination vonr verfigbarer Flache und guter Zu-
ganglichkelt aus dem benotigten Einzugsbereich bzw. zu den ge-
wiinschten Markten existiert.

Jede Analyse von Marktstrukturen der hier uns interessierenden
Art muss also auch auf einen mehr oder weniger langen Zeitraum
friihercr Entwicklung zurickgrecifen und den beobachteten Zustand
als Resultat verschiedener Optimierungsentscheidungen in sich
wandelnden Konstellationen zu begreifen suchen.

Preilich ist diese Dynamisierung der Analyse nur auf den ersten
Bligk einc zusatzliche Erschwerung, stellt sie doch auf der
anderen Seite eins unausweichliche Bedingung fir Projektionen
dar, die allein planungsadaguate Aussagen licfern kounnen.

3. Versuch der Exemplifizierung an ausgewahlten Markttypen:
Arbeitsmarkt und Versorguugsmarkt fur hochwertige Konsumgiiter

Aus den vorstechenden Ueberlegungen zur notwendigen Dynamisie-
rung der Analyse lé&sst sich unmittelbar ableiten, dass dic An-
7endung der eben grob skizzierten Begriffe und Zusammenhange auf
konkrete Marktstrukturen dort am leichtesten ist , wo das Ver-
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halten der Wirtschaftssubjekte relativ fliussig se¢in kann und
nicht durch nur langfristig verruckbare Daten becinflusst wird
(solche nur langfristig verrickbarc Daten siud beispielswcise
di¢ hohen ortsgebundenen Investitionen dsr meisten Frodukitions-
betriebe).

Den beiden ausgewahlten Marktformen - Arbeitsmarkt und kunden-
markt fur hochwertige Verbrauchsgliter - ist, wie offeunbar auch
vieslen anderen ahnlichen k&rkten, gemeinsam, dass sich im Be-
reiche einer Grosstadt (genauer gesagt ciner Stadtregion, 4.h.
einer Stadt mitsamt dem Zingugsbereich der wichtigsten ihrer
Markte) cinc Fille von Teilmirkten mit jeweils spezifischer
Qualitat und dieser Gualitat korrespondierenden idiunzugsbereichen
herausbilden, wobel zwischen den einzelnen Teilmarkten cine

mehr oder weniger enge, mechr oder weniger breite "Rander" be-
treffende Kommunikation bestehen kann.

a) Arbeitsmarkt

Eing kirzlich vom Minchner Institut fur sozialwisscnschaft-
liche Forschung durchgefihrte Voranalyse der Arbeitsmarkitstruk-

&)

turen in cinem mittleren industricllen Ballungszentrum ergab
folgendes, trotez der Unzulanglichkeiten der verfiligbaren Stati-

stiken doch recht cindeutiges Bild:

1. Pir einc¢ kleine Gruppe von Lrwerbspersonen mit tberdurch-
schnittlich hoher wualifikation (die sich dariiber hinaus
vermutlich noch durch weitere, ihre Mobilitat fordernde,
aber nicht im cinzelnen ¢rfassbare Kennzeichsen charakteri-
siert) greift der Arbeltsmarkt Uber das geschlossune Wirt-
schaftsgebiet hinaus; die Angshorigen dieser Gruppe parti-
zipleren auch - entweder mittcls langerer taglicher baw.
wochentlicher Pendolwege oder durch dohnungswechsel - am

6)Es handelt sich um den Jirtschaftsraum Augsburg mit ctwas

170 OO0 Beschdaftigten, dic sich im Verhaltnis %:2 auf das pro-
duziercnde Gewerbe und dis sonstigen Jirtschaftszweige verteilen
(wobel im produzicrenden Gewerbe Jje etwa ein Viertel der Arbeitse
platze auf den Maschinenbau und verwandte Branchen sowie auf
Textil-, Bekleidungs- und Schuhindustrie entfallen), mit ectwa

300 000 ginwohnern im Kerngebist und cinem welteren Sinzugsbersich,
in dem nochmals rund 120 OGO singohner leben, dercn crwerbstitiger
Teil ganz Uberwiegend entweder in der Landwirtschaft und ibr un-
mittelbar verbundenen Betricben beschaftigt ist oder in den Jirt-
gschaftsraum cinpendelt.
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Arbeitsmarkt anderer Ballungszentren in mittlerer bis grosssr
Entfernung.

2. Fir den Rest der Beschdaftigteon bestebt vine verhaltnismassig
enge Korrelation zwischen Qualifikation auf der einsn Seite
und Ausdehnung des Arbeitsmarktes, an dem sie aktuell oder
potenticll teilnchmen: Dic hBher qualifizierten Erwerbstatigen
(vor allem wichtige Gruppen von Angestellten sowie Teile der
Facharbeiter) wihlen ihren Arbeitsplatz relativ unabhidugig
von der zu uUberwindenden Distanz, wahrend die unqualifizier-
testen Gruppen (insbesondure Arboiterinnen) nach Moglichkoeit
nur ecinen Arbeitsplatz in der Nahe ihrer ¥ohnung annehmen.

3. In der Ferspekitive der Betriebe besitzen also die 2inzelnen
fachlichen Teilarbeltsmirkte (differcaziert nach Hohe und Art
der auf ihnen angebotencn und nachgefragten Gualifikation)
verschicden grossc f£inzugsberceiche, die prinzipliell mit stei-
gender Gualifikation grosser und wit sinkender Qualifikation

klciner werden.

4, In Bezug auf dic optimale Chance zur Deckung ihres Arbeits-
kraftebedarfs darf man somit fir dic einzelnen Arten von
Betrieben spgzifisch verschiedene glunstige Standorte annchmen:

- Produktionsbetriebe, dic tiberwiegeund ungelcernte Arbeitskrafte
beschaftigen, haben ihren ginstigsten Standort entweder in
nachster Nahe der dichtbesicdelten peripheren Fohngebiete
oder an den sinfallstoren der Pendlcrstrome {(d.h. in Nachbar-
schaft der Vorortsbahnhofe oder am Hand des geschlossencn
Standortgeblictes, wo sie dann zum Teil mit cigenen Verkchrs-
netzen ihren doeutlich sektoral strulkiturierten ifinzugsbereich
¢rschlicssen).

- Betriebe mit hoheren Qualifikationsbediirfnissen sind demgegoen-
uber auf zentrumsnahe Standorte angewiesen, wo sic in der Lage
sind, Beschaftigte aus allen Teilen des dirtschaftsraumes mit
durchschnittlich kirzester Distanz zu rekrutiercn.

5. Dig¢ fraditionellen Standorte von Betrisben mit langerer Ge-
schichte konnen sich wegen der Veranderung der Sizdlungs-
struktur, d.h. der Verlagerung des Bevolkerungswachstums auf
den Aussenraumn, in einer schr unglUnstigen Situation befinden,
da sich hierdurch die Distangen auf den flir sie wichtigen
Teilarbeitsmérkten mit relativ niedriger Qualifikation (und
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cntsprechend starker riaumlichor Konzontratuon) vergrossern;

in .inigen FElluo wird freilich diese Tatsache durch dic
Hebung dues GQualifikationsniveaus kompensiert, der dann wicdor-
Um oin zZentraler Standert ait der Noglichkelt cntgegenkommtb,
ah grossrivsigeron Arbeitswmarkfen zu partizipleren.

Neun upd iasowcit dicscs Thoeorem notwendig wachsenden Arbeits-
aarktuingugsberciches mit wachscndor Durchschaittssualifikation
der Bolegschaft richtig ist, bedoubet dizs, dass Botrisbe um so
wohr auf Standorte in schr groessen und cinwohnerstarien Ballungs-
gantron angesiescn sind, jo hdher dag durchschoittliche Gualifi-
kationsniveau ihror Balegschaft liegt - von cinor reclativ schaa-
len Schicht hochster Qualifikation abgosehen, deren arbeitsmarkt
moglichorwoise aus der Abbh3ngigkeit von raumlichen Faktoreun her-
auswachst.

Bezogen auf dis Bedarfsdeckungsprofile dur Haushaltuugen basagt
dieses Theorsm, dass sich in viclen Hausbaltungon, dencen mehrerc
iArwerbspursoncn angehoren, eine COptimicerung vellzozen hat, der-
genidgs dic oinzelnen Familienmitgliedor prinzipicll um so langery
Arbeitsucge in Kauf nehmen, Je boher ibre Qualifikation ist, was
Jja gleichzeitig bed:sutet, dass das Bedurinis nach einem in be-
stimmber ¥oilse strukturicsrten uod dureb spezifische Bedingungen
charaktorisizrten Arbeitsplatz beil don einzelnen erwerbstatigen

7)

Kaughaltsangehirdgen verschieden hohe Irioritat besitzh.

b) Farenmarkt fir bohersertigs Kousumgiter

Prinzipicll Zbuliche Strukturen wic fir den Arbeitsaarkt
(gedauer gesgagt wie fir die hategoriu der Arbeitswarkte) lassen
sich auch fur den harkt bezw. dic tarkte annehmen, auf dencn die
Bevolkerung ihren nieht nur alltiglichoen Bedarf an honsumgiitern
ndherer Gualitat und langerer lebeansdzuer deckt.

7)Diasc Zusammenbdnge sind von fundamsntaler Bedeutung fur dic
gegenwdrtig im Jtadtebaun woit verdbreiteten Bestrebungen, nous,
rolativ periphere Johnsicdlungen-auch mit Arbeitspl8tzen fir
grosgere Teilc ibrer Bewohnor auszustatton. Bei der Beurteilung
solcher Planungen ist vor allem-die Bezichung zwischen der ins
Auge gefassten sozislen Struktur der Bevolicrung und lhrem vor-
gusgichtlichen Verbalben auf dom Arbeitsmarkt zu beachteng in
don meisten Fallen bestsben allerdings bei den Plancrn niceht sin-
mal dber dic anvisiopts soziale Schichtung der zaklinftigen Be-
wohn:2 elner Siedlung cinigermassen konkret: Vorstellunzen.
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Im Unterschicd zum Arbeitsmarkt ist biler allcerdings parallesl
zun: steigenden Lebonsstandard mit cingr sehr viel rascheren
Verdandecrung der karktstruktursn zu roechnen.

Traditionell bestand - und bestcht auch viclfach noch hcute -
eine cnge Korrclation zwischen Zontralitatslage und Gualitat
des Jortiments bel Verkaufsstellon dsor gisichen Branchen,
Offensichtlich gibt es in Grosstadten houte fur Bekldiidung,
Mobel, Haushaltsgerdte u.a. verschisdens Markte unterschied-
lichor qualitat, die je nach der {ualitdt cin mehr oder minder
grosses dingugsgebiet besgitzen. Jahrend Ladeageschafte, die
etwa 1o den peripheren Johnvicrteln von Grosstadten gelegen
sind, zumeist das glelche Sortiment aufweison wie glelichartige
Laden in Xlein- cder Mittelstadten, ist bisher die Mehrzabl
der Laden mit ungewdhnlich hochwertigem oder unzewohlich spe-
zialisiertem Sortimoent nur in den Stadtzentren zu finden: Nur
hier verfugen sic Uber ¢lnen Zinzugsbersich, der gross genug
ist, um ihnen die bendtigte Zabl an kaufkraftigen und anspruchs-
vollen Kunden zu licfern.

Allcerdings spricht maanches dafir, dass sich dle Bindung von
ladengeschaften mit hochwertizem Sortiment an zentrale gross-

stadtische Lage lockgert. Dies aus zwel Grunden:

- Zinmal verkleinsrt sich mit wachsendem Lcobensstandard, wach-
gonder Versorgung der Bevolkerung mit hochwertigen Lonsum-
glitern und wachssendem Anspruchsniveau des Durchschnittsver-—
brauchers dic Grundbevolkerung, die notwendisg ist, um ein
Sortiment bestimmbter wualitat anbletcen zu kbnnen;S

- zum andern verandern sich aufgrund des Wandels der Siedlungs-~
struktur und des Verkchrssysteas dice Zuganglichkeitsbedingungen

zentraler Lage im Siance ciner Verringerung des Eiunzugsbercichs:

S)Sichor verbreitert sich gleichzeltly auch das anbictbare
Sortiment Uberhaupt. Doch geschicht dies, da gleichzeitig dic
Gesetze der industriellon Fertigung auf grossere Scrien draagen,
wahrascheinlich nicht im gleichen Tempo: Dic Typenvielfalt von
Haushaltsgerdten, Mdobeln, Kraftfahrzeousen ctcec. nimmt offenbar
nicht im gleichen Unfang zu wic der Hengcenabsatz. M1t anderen
Jorten ist anzunchmen, dass der wualitats- (oder gegsbeneufalls
auch Preis-) Vorsprung voun Verkaufsstatten mit hobowm Zentrali-
tdtsgrad und entsprechund grosscem Einzugsbersich tendenziell
sntweder gegenlber den kleinridumlichersa Vertricbsformen oder
gegentber neu entstebenden Vertricbsstatton nit mittelgrosssm
Ginzugsbereich (beisgpiclswoeise Binkaufszentren, die wmehrare
periphere Johnsiedlungen boedienen) sintt.
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Dic Unabhangigkeit des technisisrten Verkechrs von den festen
Linicn des Masscenverkehrsmittels verschicbt die bisher gelten-
den Isochronkurven, auf die hin dic meiston zentralen Ein-
kaufsstatten ibren Standort gewahlt haben; zugleich kann der
Mangel an Parkflache zu ausscrordeutlichen Erhdshungen der
Distanz bei gleichbleibender raumlicher Entfernung fuhren.

Zu fragen ist allerdings, ob nicht doch letzten BEndes dicsc
beiden Entwicklungen insgesamt die Qualitat dor hochstwertigen
Versorgungsmarkte nachhaltiy reduzieren, d.h. entweder die
Preise erhohen, die vom Verbraucher fur ¥aren gleichen Jertes

z11 bezahlon gind, oder Qualitdt und Vielfalt der in ciner Volks-
wirtschaft Ubcrhaupt verflugbaren Jaren der hier interessicreunden

Kategorie beschranken.

4. Binige abschlicssende Ucberlicgungen

Aus dieson noch durchaus vorlaufigen und welthin noch unge-
niigend differenzicrten Definitionen und Analysen lasscon sich
immerhin bereits ¢inige Konseuguenzen zichen, von denen hior

zwei zu formulieren versucht seicn:

a) Zu den Aufgsben dor Stadt- und Regionalplanung

Die gegenwartigen Tendenzen der Stadt- und Regionalplanung
schuinen, sowait sic nicht iberhaupt bloss darsuf ausgerichtet
sind, um jeden Preis dic gegounwartige (d.h. aber do facto die
aus der vorindustriollen Zivilisation Ubernommenc) Verteilung
der Bevolerung zu konsolidicren, das zentrale Fenunzzichen der
Urbanitat hochstens am Rande, wenn iberhaupt, zu beachten -

d.h. in den hicr gewahlten Begriffen die Interpencetranz von
Markttypen verschicdencer art, von denen mehrers dank Ninimierung
der Rationicrungscffekte der raumlichen Faktoren auf grosse
Einzugsgeblete zuriuckgreifen und entsprechend hohe qualitat aus-
bilden konnen. Je grosscr die Zugdnglichkeltshindernisse sind,

9)Es ware elner ausfihrlichon Untersuchung wert, zu crmitteln,

in welchuem Masse die¢ unbestreitbar geringere Relchhaltigkeit und
damlt nicht selten auch asthetischs und konsumtive, also nicht
bloss technische gualitat cerheblicher Teile dos von der amerika-
nischen Industric angebotencn Bortiments gehobener Konsumglter

mit der Dominanz mittelgrossoer Binzugsbereiche im amcerikanischen
Distributionssystem gusammenhinzt, pegenuber der Vorreiterfunktion
sehr grosscr Sinzugsborsiche der Metropolen in einigen europd-
ischen Velkswirtschafteun.
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diz sich aus Distanz und rdumlicher Bunge ergeben, dosto weniger
wird es moOglich scvin, mit vertretbarem Aufwand (wenn iberhaupt)
den hochstqualifizierten Bedarf der Jirtschaftssubjekte z2u dek-
ken; man muss dann damit rechnen, dass cnbwedoer okonomisch pri-
vilegierte Jirtschaftssubjekte auf Xosten der anderen sich indi-
viduell aus der Begrenzung durch rdumliche Faktoren zu losén
suchen oder dass insgesamt das Bedarfsdeckungsniveau zuf allen
oder zumindest wichtigen Markten sinkt - in erster Instanz auf
den -arkten, deren Bedcubtuny von dun Stadtebaucrn nicht goesehen
odsr niedrig veranschlagt wird, in gweiter Instanz abor auch auf
den Markten, dcnen angeblich besondercr Jurt beigsmessen werden
soll. Bchon heute lasst sich Jja aus der alltaglichen Brfahrung
ableiten, wie die hobe Prioritat, wslcehe dcr Deckung des Bedarfs
nach Wohnen im Gruncen ¢ingeraumt wird, mit all den daraus eant-
stebenden Lonsegquenzen dic Funktionsfahiskeit praktisch aller

¢ andercn harkts reduziert.

b) Gibt es den "grosstiddtischen kenschen"?

Der Soziologe hat - wahrschoinlich bercchtigt - Bedenkoen
gegen dic globale Definition von kenschen- oder Charaktertypen.
Dennoch lizsse sich in Anwendung der skizzierten lodellbegriffe
durchaus der Versuch unternsbhmen, typlsche Verhaltoensmuster voun
Subjekteon abzuleiten, die im Unterschied zu anderen die Chance
haben, an multiplen, hochwertipgen und bhochspezialisicrten Mark-

ten teilzunchmen.

Von besonderer Bedeutung ist in diescem Zusammeunhang der Lern-
und brzichungsvorgang, der Jja vermutlich bei den meilsten Indi-
viduen oder sozialen Grappen durch bestimmbe aussare Aareisze,
Verhaltens- und fntscheidungschancen oder Impulsce in Gang ge-

setzt wird oder werden kaun.

In dieser Perspecktive liessen sich dann, fihrt man die froilich
oft literarische qualifikation des "grosstadtischen lMenschen™

auf sozioclogisch relevante RKatogorien zurﬁbk, dic Bigenschaften
der Beweglichkelt, Lernfahigkelt, schnellen Reaktlions- und Ent-
scheidungsfahigkeit, Inventionsfreude und anderes auchr, dic man
gernc als typische Attribube des Grosstédtors bezeichnet, schr
wohl als Konsequenzen der cben offensichtlich nur in der Grosstadt
mdglichon, permanenten oder intermitticranden, aktucllen oder
potentiellcn Teilnahme an den qualitatsreichen grosstadtischen
Markten verschicdonster Art beschreiben.
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.Zu frageun ist dann freilich, ob nicht ahnlichbe Jirkungoen auch
vea neuentstehonden, in ihrer Zugénglichkeit nicht durch raum-
liche Faktoren beschrankten warkton (wie <twa den modsrnen
Informations- und Kommunikationssystemen) ausgchen kdnnen.
Dicse Frage scheint zum gegenwartigen Zeltpunkt vollikommen

offeun.
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